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Rammer
Det skal gj�res en overordnet vurdering av 
risiko og virkninger av u�nskede hendelser og 
akutt forurensning for de ulike områdene
Beredskapshensyn ved ulike hendelser (fra 
vindkraft eller fra andre næringer som skipsfart 
eller petroleumsindustri) skal vurderes 
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Uhellsutslipp i 
havvindanleggene, knyttet til 
havvindinstallasjoner, tilhørende 
infrastruktur 
og fartøy

Ulykkeshendelser mellom 
skipstrafikk og 
havvindanlegg

Konsekvenser av akuttutslipp for natur og miljø



Fareidentifikasjon

• Identifisere 
hendelser

• Frekvensanalyse
• Definere 

utslippsscenarioer

Spredningsmodellering

• Stokastiske 
simuleringer

• Spredning på 
sjøoverflate, 
vannsøyle og 
kyst/strandlinje

• Sannsynlighet for 
oljeforurensning i 
kartruter

Konsekvensberegninger

• Tapsberegninger 
(sjøfugl og sjøpattedyr, 
fisk/ gyteprodukter og 
kyst/strandlinje

• Beregning av 
konsekvenspoeng

Metode og analysetrinn
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Produkt

Volum

Varighet

Grenseverdier

Data miljøverdier

OSCAR

Utslippslokasjon

ERA Acute

Miljørisiko

• Sammenstilling av
konsekvens og
sannsynlighet for 
hendelse

Kystverkets 
frekvensanalyse



Risiko for utslippshendelser
Nr. Utslipphendelse Beskrivelse av uønskede hendelser Faser

H1 DrivstoffINT
Utslipp av drivstoff som følge av en kollisjon mellom to interne fartøy 
tilknyttet havvindanlegg, og internt fartøy og turbin/substasjon

Utvikling, 
drift og 
avvikling

H2 DrivstoffEKST
Utslipp av drivstoff som følge av en kollisjon mellom eksternt fartøy og 
vindturbin/substasjon

Drift

H3 RåoljeEKST
Utslipp av råolje som følge av en kollisjon mellom eksternt fartøy 
(tankskip) og vindturbin/substasjon

Drift

H4 ProduktEKST
Utslipp av produkt som følge av en kollisjon mellom eksternt fartøy 
(kjemikalie/produktskip) og vindturbin/substasjon

Drift

H5
Utslipp 
vindturbiner

Utslipp (lekkasje) av 1-10 tonn med oljer og/eller kjemikalier som følge 
av kollisjoner, brann, struktur-, stabilitet- eller fortøyningsfeil

Drift

H6 Utslipp substasjon
Utslipp (lekkasje) av 5-40 tonn med oljer og/eller kjemikalier som følge 
av kollisjoner og brann, fallende last, struktur-/stabilitet-
/fortøyningsfeil

Drift

H7 Helikopterulykke Utslipp av 2000 liter flybensin og 100 liter girolje Drift

• De st�rste utslippene som er identifisert 
er råoljelekkasjer fra eksterne skip som 
f�lge av kollisjoner med 
havvindanleggene

• Utslipp som f�lger av hendelser internt i 
vindparkene har vesentlig mindre 
utslippsvolum



Generelle funn
• Influensområder strekker seg langt

utenfor havvindområdene
• Lite grunnlag for å skille innad i

områdene, men stor forskjell mellom
områdene

• Sj�fugl og strandhabitat har h�yest
konsekvenser

• Milj�risikoen for alle områder er lav



Beredskapshensyn
• Vurdering mot Kystverkets 

beredskapsanalyse viser at den statlige 
beredskapen i stor grad er dekkende

• Råoljeslipp fra tankskip kan gi svært 
store utslippsvolum og influensområder 

• Utslipp i Vestavind B og F kan nå land i 
l�pet av få dager. Det kan gi utfordringer 
knyttet til responstider for oljevern

• St�rre utslipp av råolje i S�rvest F kan 
drive over i dansk sektor i l�pet av kort 
tid og nå kysten av Danmark og Sverige

Det er viktig å avklare hvilken form for beredskap som skal inngå i havvindoperatørens tillatelser



Takk for meg
Julie Damsgaard Jensen

Senior miljørådgiver (MSc. Marinbiologi)

Juliedamsgaard.jensen@ikm.no 

+ 47 971 93 743

https://www.ikm.com/ikm-acona/

mailto:Juliedamsgaard.jensen@ikm.no
https://www.ikm.com/ikm-acona/

	�Risiko for uønskede hendelser
	Rammer
	Metode og analysetrinn
	Risiko for utslippshendelser
	Generelle funn
	Beredskapshensyn
	Takk for meg

